
Peutz bv
Paletsingel 2, Postbus 696
2700 AR Zoetermeer
Tel. (079) 347 03 47
Fax (079) 361 49 85
info@zoetermeer.peutz.nl
www.peutz.nl

Peutz bv
Lindenlaan 41, Molenhoek
Postbus 66, 6585 ZH Mook
Tel. (024) 357 07 07
Fax (024) 358 51 50
info@mook.peutz.nl
www.peutz.nl

Peutz bv
L. Springerlaan 37, Groningen
Postbus 7, 9700 AA Groningen
Tel. (050) 520 44 88
Fax (050) 526 31 78
info@groningen.peutz.nl
www.peutz.nl

Peutz GmbH
Düsseldorf, Bonn
info@peutz.de
www.peutz.de

Peutz SARL
Paris, Lyon
Info@peutz.fr
www.peutz.fr

Peutz bv
London
info@peutz.co.uk
www.peutz.co.uk

Daidalos Peutz bvba
Leuven
Info@daidalospeutz.be
www.daidalospeutz.be

Köhler Peutz Geveltechniek bv
Zoetermeer
Info@gevel.com
www.gevel.com

Alle opdrachten aan ons
bureau worden aanvaard,
uitgevoerd en berekend
volgens 'De Nieuwe Regeling
2005; Rechtsverhouding
opdrachtgever-architect,
ingenieur en adviseur'
(DNR 2005).
Ingeschreven KvK onder
nummer 12028033. BTW
identificatienummer
NL004933837B01

Lid ONRI
ISO-9001: 2000 gecertificeerdRapport

Betreft: Verplaatsing circuit naar Den Helder
Onderzoek met betrekking tot aanvullende maatregelen

Rapportnummer: FA 4287-25

Datum: 9 juli 2008

Ref.: FS/JMu/FA 4287-25-RA

1. Inleiding

In opdracht van Circuit Park Zandvoort B.V. (C.P.Z.) is een verkennend akoestisch
onderzoek uitgevoerd naar de consequenties van een verplaatsing van het circuit naar
een alternatieve locatie in de omgeving van Den Helder. De resultaten van deze studie
zijn weergegeven in rapport FA 4287-24 d.d. 17 juni 2008. In een reactie op dit rapport
heeft de provincie Noord-Holland aangegeven dat zij denkt dat bij een toekomstig circuit
circa 5 dB(A) reductie bewerkstelligd kan worden. Niet aangegeven is hoe deze reductie
zou dienen te worden gerealiseerd.

In het voorliggende rapport wordt nader ingegaan op mogelijke aanvullende
voorzieningen, waarbij als doelstelling geldt de door de provincie aangegeven reductie
van de geluidbelasting in de woonomgeving met circa 5 dB(A).

2. Uitgangspunten

Uitgangspunten voor de berekeningen in rapport FA 4287-24 waren de geluidemissie en
maatregelen conform het huidige circuit te Zandvoort. Als belangrijke conclusie in dit
rapport gold dat met de huidige wet- en regelgeving (waarbij op de nieuwe locatie de
UBO-dagen als representatieve bedrijfssituatie gelden) de woningen in een gebied met
een straal van 2 à 2,5 km rond het geprojecteerde circuit een geluidbelasting
ondervinden van meer dan 60 dB(A), zie figuur 1. Dit is de maximale grenswaarde voor
woningen binnen de geluidzone. Aangezien dit een zeer groot aantal woningen betrof
(enkele honderden) werd hieruit geconcludeerd dat het initiatief zonder wijziging van de
wet- en regelgeving (of aanvullende maatregelen ten opzichte van de situatie Zandvoort)
op de nieuwe locatie niet mogelijk is.
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Door middel van berekeningen is nagegaan welke aanvullende maatregelen
noodzakelijk zouden zijn om de geluidbelasting in de woonomgeving met circa 5 dB(A)
te reduceren. In dit geval komt de geconcentreerde woonbebouwing namelijk buiten de
60 dB(A)-contour te liggen. Uitgangspunt is hierbij een A1GP-racedag, met een
bronvermogen van circa 155 dB(A).

3. Berekeningen

3.1. Akoestisch rekenmodel

Voor wat betreft de modellering van de uitgangssituatie wordt kortheidshalve verwezen
naar rapport FA 4287-24.

Met betrekking tot de aanvullende maatregelen is in eerste instantie uitgegaan van de
plaatsing van geluidschermen op de geluidwallen die al aanwezig zijn in het rekenmodel
(met andere worden de wallen zoals ook aanwezig rond het circuit te Zandvoort). Voor
deze aanvullende geluidschermen is een hoogte van 10 m gehanteerd (ten opzichte de
top van de wal).
Tevens zijn in het rekenmodel aanvullende geluidschermen opgenomen langs de
baandelen waar bij het circuit te Zandvoort geen wallen of schermen aanwezig zijn. Ook
voor deze schermen is een hoogte van 10 m gehanteerd. De aanvullende
geluidschermen zijn weergegeven in figuur 2.

3.2. Rekenresultaten

In tabel 1 zijn de resultaten van de berekeningen weergegeven. Tussen haakjes in tabel
1 zijn de rekenresultaten weergegeven voor de situatie conform rapport FA 4287-24, dus
met maatregelen à la circuit Zandvoort.

Tabel 1 Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (LAr,LT) in de
dagperiode inclusief aanvullende maatregelen

Positie

(zie fig. 1)

Betreft Langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau

(LAr,LT) in dB(A)
1
2
3
4
5
6
7

Woningen Den Helder, buiten geluidzone DHA1)

Woningen Den Helder, binnen geluidzone DHA
Woningen Kortevliet, binnen geluidzone DHA
Woningen Julianadorp
Woningen Langevliet
Woningen noordzijde Middenvliet
Woningen zuidzijde Middenvliet

55 (59)
54 (58)
59 (65)
61 (65)
65 (72)
67 (74)
68 (75)

1) Den Helder Airport
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De geluidcontouren voor de situatie na aanvullende maatregelen zijn weergegeven in
figuur 3. De rekenresultaten zijn (tezamen met het rekenmodel) opgenomen in bijlage I.

4. Beoordeling

Uit de resultaten van de berekeningen volgt dat met behulp van relatief hoge
geluidschermen (10 m), die worden geplaatst op de wallen langs de baan, en
aanvullende schermen (hoogte 10 m) daar waar geen wallen liggen, een geluidreductie
haalbaar is van:
- maximaal circa 7 dB(A) voor de woningen op korte afstand van het circuit;
- circa 4 dB(A) voor de eerstelijns woonbebouwing van Den Helder en Julianadorp.

Dit betekent dat met behulp van de beschouwde aanvullende maatregelen nog steeds
niet geheel aan de gevraagde doelstelling (5 dB(A) reductie op de eerstelijns
woonbebouwing van Den Helder en Zandvoort) wordt voldaan. Binnen de 60 dB(A)-
geluidcontour (zie figuur 3) bevinden zich nog steeds een zeer groot aantal woningen
waaraan de woonbestemming zou dienen te worden onttrokken.

Bij de gegeven circuit lay-out gelden de aanvullende maatregelen (schermen met een
hoogte van 10 m) als maximum voor wat betreft het geluidniveau te Julianadorp. Het
verder verhogen van deze schermen levert geen significante aanvullende geluidreductie
meer op (zelfs met schermen van 15 m hoogte bedraagt het niveau afgerond 61 dB(A),
reductie ten opzichte van de uitgangssituatie van 4 dB(A)).

Als alternatief zou ook kunnen worden gedacht aan plaatsing van geluidschermen op zo
kort mogelijke afstand tot de baan, in plaats van de realisatie van wallen. Indien echter
wordt uitgegaan van geluidschermen met een hoogte gelijk aan de huidige walhoogten
(tot 12,5 m), waarbij deze schermen worden geplaatst ter hoogte van de voet van de wal
(aan baanzijde), dan resulteert een aanvullende reductie (ten opzichte van de
uitgangssituatie met wallen conform rapport FA 4287-24) van 2 à 3 dB(A). Ten behoeve
van een aanvullende reductie van 5 dB(A) zouden derhalve zeer hoge geluidschermen
dienen te worden geplaatst langs de baan (15 m of hoger). Dit lijkt geen realistisch
alternatief.

Het feit dat een aanvullende reductie moeilijk te realiseren lijkt, is terug te voeren op de
reeds vrij forse geluidreductie ten gevolge van de wallen in de uitgangssituatie (wallen
conform het saneringsprogramma voor circuit Zandvoort). Deze bedraagt namelijk reeds
circa 6 dB(A) voor Den Helder en Julianadorp en circa 10 dB(A) voor de woningen op
korte afstand. In deze afgeschermde situatie zijn de baandelen bepalend die ten
opzichte van een bepaalde immissiepositie in langsrichting zijn georiënteerd. Met andere
woorden: het verder verhogen van de wallen/schermen aan de zijkant van een dergelijk
baandeel levert geen aanvullende reductie meer op.
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Als mogelijk alternatief zou tevens kunnen worden gedacht aan brongerichte
maatregelen (voorzieningen aan de voertuigen die op het circuit rijden). Een dergelijke
beperking van de geluidemissie van voertuigen, bijvoorbeeld door middel van het
voorschrijven van speciale uitlaatgeluiddempers, is echter niet te realiseren bij races met
internationale voertuigklassen. Het voorschrijven van maatregelen heeft namelijk tot
resultaat dat de betreffende organiserende instantie uitwijkt naar andere circuits, waar
dergelijke beperkingen niet gelden.

Dit zelfde argument geldt tevens voor organisatorische voorzieningen (beperking van de
duur van de races en/of het aantal aan de race deelnemende voertuigen). Voor
internationale raceklassen geldt dat de gevolgen van een dergelijke beperking identiek
zijn aan de consequenties van het voorschrijven van bronmaatregelen (men wijkt uit
naar andere circuits).

De toepassing van antigeluid is voor een complexe situatie zoals een circuit met vele
bewegende geluidbronnen en een groot aantal immissieposities met de huidige stand
der techniek geen reële optie.

Noot: Zoals volgt uit het voorgaande, gaat het bij aanvullende maatregelen met name om passieve
voorzieningen zoals geluidwallen en –schermen. Dergelijke maatregelen zouden uiteraard ook
kunnen worden gerealiseerd op en rond het circuit te Zandvoort. Het geluidreducerend effect (tot
circa 4 dB(A) op de eerstelijns woonbebouwing) is vergelijkbaar met de situatie Den Helder.

Zoetermeer,

Dit rapport bestaat uit:

4 pagina's
3 figuren
1 bijlage
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Overzicht gehanteerde schermen ten behoeve extra reductie
ter hoogte van woonkernen Julianadorp en Den Helder

FA 4287
Figuur 2

Peutz B.V.
JUL08

Industrielawaai - IL, FA4287 - Verplaatsing circuit - Peutz:JUN08, Lar,lt inclusief afscherming UBO [P:\Projecten\F\FA 4287 Vervolgwerkzaamheden t b v  Circuit Park Zandvoort\Verplaatsing naar Den Helder\] , Geonoise V5.41
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BIJLAGE I Akoestisch rekenmodel inclusief rekenresultaten

FA 4287-25-RA-BY1 I. 1


































